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ABSTRACT 


An automobile roof rack comprising cross bars to be 
mounted across an automobile and of which each end is 
provided with a support bracket securing it to an 
automobile roof, each support bracket (10) being 
fastened to the cross bars (9) in such a manner that it 
can swivel on a vertical axis (17) within given limits. 
Each support bracket (10) has a U-shaped cross bar slot 
(11) which extends upwards over the cross bar (9). 
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Pachlasttrafter for ein Kraf tfahrzeu^ 

Die Neuerung bezieht sich auf einen Dachlasttrager fiir 
ein Kraftfahrzeug, welcher quer zum Kraftfahrzeug anzu- 
ordnende Tragstabe aufveist, an deren Enden jeweils zur 
Abstiitzung auf einem Fahrzeugdach ein StiitzluB vorgese- 
hen ist. Ein solcher Dachlasttrager ist Ge gens t and °der 
DE-OS 31 38 146. 

Das Anbringen eines Dachlasttragers bereitet bei moder- 
nen Kraftf ahrzeugen zunehmend Schwierigkeiten, veil bei 
diesen of tmals nur sehr enge, zur Aufnahme der StiitzfiiBe 
des Dachlasttragers geeignete Rinnen oder Fugen vorhan- 
den sind. Verlaufen die Rinnen oder Fugen gekriimmt, dann 
kommt es of tmals vor, daB die StiitzfiiBe nur mit einer 
Ecke aufstehen oder anliegen, was zu einer Deformation 
des Fahrzeugdaches bzw. der Regenrinne im Abstutzbereich 
Oder zu einer Beschadigung des Tiirfensterrahmens und fer 
Tiirdichtung fiihren kann. 

Die eingangs genannte DE-OS 31 38 146 befaBt sich mit dem 
Problem, daB bei von der Seite gesehen gekrummten Regen- 
rinnen die StutzfiiBe herkommlicher Dachlasttrager nicht 
richtig aufstehen und lehrt zur Behebung dieses MiBstan- 
des, dxe StutzfiiBe Jeweils um eine horizontal Achse be- 
grenzt schwenkbar auszubilden. 

Oftmals verlaufen die cur Aufnahme dei* StiitzfiiBe zu be- 
nutzenden Rinnen Oder Fugen in Fahrzeugdach von oben ge- 
sehen nicht parallel zueinander, soniern divergieren im 
vorderen und hinterea Bereich. Dadurch ergibt es sich, 
daB die StiitzfuBe nur mit einem Randbereich am Dachrahmen 
•nliegen oder sogar iiberhaupt nicht in die Vorgesehene 
Rinne oder Fuge passen. Da der Dachlasttrager nicht iminer 
in gieichem Abstand zur Vdrderfcafite des FRh^ n ^s=^.== 


montiert wird, hilft es audh nicht, die StutzfuBe entspre- 
chsnd dem Verlauf der Rinnen odef Fugen schrag aUszustelien. 
AuBerdem muBten die StiitzftiBe dahri gekennzeichnet werden, um 
eine Verwechselung bei der Montage am Dacti - volrne/hinteri ^ 
link6/rechts - 2U vermeiden. 

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Dachlasttra- 
ger der eingangs gcnannten Art derart auszubilden, daB er 
auch bei einera Fahrzeug mit in der Draufsicht nicht paral-^ 
lei verlauf enden Rinnen oder Fugen zur Aufnahme seiner 
StiitzfuBe probiemios una ohne GefanF einer Besohadigung des 
Kraft fahrzeugs auf ihm befestigt werden kann. 

Diese Aufgabe wird neuerungsgemafl dadurch gelost, daB je^ 
der StiitzfuB um eine senkrechte Achse begrenzt schwenkbar 
am Tragstab befestigt ist. 

Durch diese Gestaltung kann man die StutzfuBe durch Ver- 
schwenken um ihre senkrechte Achse dem zueinander nicht 
parallelen Verlauf der Rinnen oder Fugen des Kraftfahr- 
zeuges anpassen. Dadurch kann der Dachlasttrager init 
seirien StiitzfuBen auch in sehr enge Fugen Oder Rinnen 
eingesetzt werden, ohne daB die Gefahr einer Beschadi- 
gung des Kraf tf ahrzeuges besteht. 

Eine konstruktiv sehr einfache Ausf uhrungsf orm der Neue- 
rung besteht darin, daB der StiitzfuB jeweils eine u-for- 
mig ausgebildete Tragstabauf nahme hat, welche iiber den 
Tragstab greift und daB die Tragstabauf nahme durch eihe 
v-formige Ausbildung der dem Tragstab zugewandten Seiteh- 
flache der Tragstabauf nahme in der Draufsicht x-f crcig 
ausgebildet ist, so daB sie in der Breite nach beiden 
Seiten hin zunimmt. Durch die x-formige Ausbildung der 
Tragstabaufnahme vird eine ausreichende Verschvenkbar- 
keit um die senkrechte Achse sichergestellt , ohne daB 
die Gefahr besteht, daB bei einem nicht ausreichend 
festen Anziehen der Befestigungsschraube des jeweiligen 
_x*.n ^..w^w a -;<v%j* r,,, (pt*aAa r c rh wpti kbarke it die Ge— 


sam t ano rdrtung zu tabil wird* 


Urn die Vefschwerikbarkeit zu e rmog U cheri, konnte man je- 
den StGtzfuB AH t zwei jeweiU durch ein quer veflaufen- 
des Langloch gefiihrten Schrauben am Tragstab befestigen 
Besonders einfach gestaltet sich der Dach las t trager, 
wenn auss ch U eB I i ch im Bereicri des engsteri Ouerschrii t te 
der Tragstabaufnahme eine Be f e s H gungs s ch raube zum Ver- 
binden des Stiitzfufies rait dem Tragstab vorgeseheri 


ist 


Zusatzlich zum Anpasseri an einen von oben gesehen ge- 
Krummten Verlauf der Rinnen oder Fugen ist eine Anpas- 
sung an einen von der Seite gesehen gekriimmten Verlauf 
der die StiitzfuBe auf nehmenden Rinnen oder Fugen mog- 
lich, wenn gemafi einer vorteilhaften Ausges ta I tung der 
Weuerung der StGtzfuB zusatzlich urn eine horizontale 
Achse begrenzt schwenkbar ausgebildet ist. 

Oie Neuerung laBt zahlreiche Ausf iihrungsf ormen zu. Zur 
weiteren Ve rdeu t I i chung ihres Grundgedarikens ist eine 
davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine Oraufsicht auf die Dachpartie eines 
heutigen Personenkraf tf ahrzeugs, 

Fig. 2 eine per spek t i v i s ch e Darstellung eines Rand- 
bereiches eines Dachlas ttragers im nur teil- 
weise montierten Zustand, 

fig. 3 eine Draufsicht auf einen Randbereich eines 
Oachlasttragers nach der Neuerung. 
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tie Figur 1 zeigt vbri eiriem Kraf tf ah fleug eih Fahrzeug- 
dach 1, eine Wi ndschu tzsche ibe 2 uhd Se i terif enster 3, 4, 
5, 6- Nahe der seitlichen Oachrander hat das Fahrzeug- 
dach 1 jeweils eine Rinne 7 , 8 , Diese Rinnen 7 , 8 di ver- 
gieren im vorderen und hinteren Bereich des Fahrzeug- 
dacheS/ wodurch Schwi eri gke i ten bei der Anbringung eines 
tib I i chen DachLasttragers entstehen. 

Die Figur 2 zeigt von dem neue rungs gemaBen DachLasttra- 
ger den Randbereich eines Tragstabes 9 und einen an ihro 
zu bef es t i genden SttitzfuB 10. Der StutzfuB 10 hat ah 
seiner Oberseite eine Trags tabauf nahme 11, welche aLs 
nach oben hin offene, im Querschnitt u^formige Ririhe aus- 
gebitdet ist und Sei tenf Lachen 12> 13 hat, welche von 
oben gesehen in zwei quer zum Kr a f t f ah r z e ug verlauf enden 
Richtungen divergieren. Zum Verbinden des StutzfuBes 10 
mit dem fragstab 9 dient eine Be f e s t i gung s s c h raube 14, 
welche von unten her durch die Trags tangenauf nahme 11 in 
cine Mutter 15 e i nz us c h r a ub e n ist, die hierzu in das 
Hohlprofil des Tragstabes 9 eingefugt wird* Die Figur 2 
zeigt weiterhin eine Spannpratze 16, welche zum Unter- 
greifSn einer Regenn'nne oder eines Dachf lansches dient. 

Die Figur 3 verdeutlicht die Gestaltung der Tragstabauf- 
nahme 11 des StutzfuBes 10. Deutlich zu erkennen ist, 
tiaB die die Se i tenf lachen 12, 13 bildenden Seitenteile 
tier Trags tabauf nahme 11 jeweils vorn und hinten dunner 
sirid als in der Mitte, so daB der Querschnitt der Trag- 
s tabauf nahme 11 von oben gesehen x-forraig ist* Dadurch 
kann der StutzfuB 10 aus der dargeste I I ten Position maxi- 
mal uiu den Wxnkel 2 alpha ira Uhrzeigersinn urn eine senk- 
rechte Achse 17 verschwenken, die koaxial zur Befesti- 
gungsschraube 14 verlauft. In beiden moglichen Endstel- 
Lungen liegen die Sei tenf lachen 12, 15 jeweils auf ihrer 
halben Lange gegen den Tragstab an. 
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Schutzanspruche 


1. OachLasttrager fur ein Kraf tf ahrzeug, welcher quer 
zum Kraf tf ahrzeug anzuordnende Tragstabe aufueist, an 
deren Enden jeweils zur Abstutzung auf einem Fahrzeug- 
dach ein StutzfuB vorgeseren ist, dadurch gekennzeich- 
net, dafl jeder StutzfuB (10) um eine senkrechte Achse 
(17) begrenzt schwenkbar am Tragstab (9) befestigt is:. 

2- Dachlasttrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der StutzfuB (10) jeweils eine u-formig ausge- 
bUdete Tragstabaufnahme (11) hat, welche fiber den Trag- 
stab (9) greift und daB die Tr ags tabau f nahme (11) durch 
eine v-formige Ausbildung der dem Tragstab (9) zugewand- 
ten SeitenflSchen (12, 13) der Tragstabaufnahme (11) in 
oer Oraufsicht x-formig ausgebildet ist, so daft die Trag- 
stabaufnahme (11) in der Breite nach beiden Seiten hin 
zun imm t - 

3. Dachlasttrager nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB ausschliefll ich in, Bereich des eng- 
sten Querschnittes der Trags tabauf nahme (11) e ine Be- 
festigungsschraube <U) zum Verbinden des StutzfuBes 
<10) .it dem Tragstab (9) vorgesehen i st . 

4- Dachlast>rager nach zumindest einen, der vo r a ngehenden 

AnSPr ° Che ' dadurch daB der StutzfuB (10) 

susatzlich um eine horizontal Achse begrenzt schwenkbar 
ousgebUdet ist* 
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